ldea reSeni nového autobusového terminalu

pred Smichovskym nadrazim
(RNDr. Drahomir Barta, unor 2015)

Uvod
Soucasna organizace autobusoveé dopravy v Praze 5 je velmi nevyhovujici.

Zasadnim problémem je, Ze v Praze 5 jsou dva autobusové terminaly. U Smichovského nadrazi kon¢i
linky 105, 118, 125, 129, 196, 197, 241, 244, 253, 314, 317, 318, 320, 321, 334, 338, 361 a 390 z jiznich
okraju a predmésti Prahy — z Radotina, ze Zbraslavi, z Modfan, Pankrace, Spofilova, Jizniho Mésta
apod. V terminalu Na Knizeci, ktery je vzdalen jen 1 100 m, kon¢i linky 120, 123, 137, 167, 191 a 231
z jihozapadnich, zapadnich a severozapadnich Ctvrti Prahy — z Hluboc€ep, KoSsif, Motola, Bfevnova atd. a
také ¢ast dalkovych spoji — ze Strakonic, DobfiSe apod. Kdo pfijede z jiznich ¢asti a chce pokracovat do
zapadnich ¢asti Prahy nebo naopak, musi dvakrat pfestupovat. To je velka pfekazka v plynulosti
dopravy.

Terminal Na Knizeci je v podstaté ,,odepsany“ — mél by ustoupit nové vystavbé — moderni urbanizaci
Smichova. Cely systém autobusové dopravy na Smichové bude tfeba zasadné prepracovat.

Terminal u Smichovského nadrazi je vyreSen velmi nevhodné. Neni hezky, ani u€elny. Nejcenngjsi
prostor pfed hlavni budovou zabira stanovisté taxisluzby, mnohonasobné pocetné;jsi cestujici MHD kvl
tomu musi chodit zbyte¢né dlouhé vzdalenosti. Kdo napfiklad pfijede autobusem ¢&. 125 z Jizniho Mésta
a chce pokraCovat tramvaji smérem ke Knizecimu, musi mezi obé&ma zastavkami ujit nesmysiné
dlouhych 200 m — prestup to zbyteéné zdrzuje a méné pohyblivym lidem komplikuje. Zadny prakticky ani
esteticky smysl tady nemaji ani dva miniaturni osklivé ,parciky“, které tu hodné prekazeji.
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Tento material se pokousi najit feSeni — pred Smichovskym nadrazim navrhnout novy jediny
terminal ,,kratkych prestupnich vzdalenosti“.

Situace severné od budovy Smichovského nadrazi

Je zde tramvajova smycCka - pomérné velky prostor Siroky 45 m, dlouhy 115 m. Smérem na sever by se
dal jeSté o néco prodlouzit na ukor par¢iku. Vyuzival by se pro otaceni autobusu, které pfijizdéji od jihu
(od Zbraslavi, Modfan, Jizniho Mésta, atd.).
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Situace jizné od budovy Smichovského nadrazi

Zde je soucasny autobusovy terminal a oto¢ka autobusu. Prostor mezi objektem nadrazi a tramvajovymi
kolejemi je Siroky 35-40 m, dlouhy 250 m. V pfipadé potfeby by se dal jesté o néco rozsifit na ukor
kifovisek lemujicich objekt nadrazi. Prostor je mozné vyuzit pro otaceni autobusu, pfijizdéjicich od
Knizeciho a ze zapadnich &asti Prahy (z KoSif, Motola, Bfevnova apod.).
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Tyto autobusy by mély na Knizeci jen zastavku, pak by jely dal Nadrazni ulici az na Smichovské
nadrazi, kde by umoznily snadny a rychly pfestup na autobusy do jiZznich a jihovychodnich smért a na
vlak. Po otoCeni a kratké pauze by se zase pfes KnizZeci vratily na svoji dnedni trasu.




Reseni prostoru pred hlavni budovou Smichovského nadrazi

Pfed hlavni budovou - v blizkosti vchodl do nadrazi a do metra - by mély autobusy MHD vSech sméru
zastavovat pro vystup a nastup cestujicich. Tento nejcennéjsi prostor dnes (kromé stanovisté taxisluzby)
z&asti zabira vestibul nadrazni budovy, ktery by se mél zbourat.
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Mezi budovou a nastupi$tém na tramvaj smérem na Barrandov vznikne prostor Sirovy 26 m. Posunutim
koleji 0 1-2 m smérem na vychod by se dal rozS$ifit na 27-28 m, coz by stacilo pro dvé paralelni kryta
nastupisté do autobusll. Pfipadné by se tento prostor dal zastfeSit jednou novou lehkou stfesni
konstrukci. VSechna nastupisté by méla byt propojena podchody vedoucimi rovnou do metra a k viakam.
V tomto pomérné malém prostoru by se daly realizovat veSkeré prestupy, vSude by to bylo blizko.

Otocky na severni a jizni strané terminalu by slouzily jen pro pohyb a stani prazdnych autobusti MHD a
pro zastavky mimoprazskych autobusli — ty uz by se do prostoru pfed nadrazni budovu pravdépodobné
nevesly.

Pod obéma otockami by mohla vzniknout dvé velka P+R parkovisté. Pficné podchody pfedstavuji urcitou
prekazku pro jejich spojeni do jednoho celku. Pfipadné spojovaci tunely by musely byt zahloubeny jesté
niz.



Schéma pohybu autobusi

autobusové A
linky od severu
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Poznamka: Vystupni zastavky jsou v autobusové
navrzeny na tramvajove ostravky. lin ky od ji hu




