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Kapacitni vypocet dvou typu krizovatky v reSenych variantach pri realizaci
vybranych staveb v Praze
Bez zohlednéni/se zohlednénim rozvoje Uzemi v Praze a okoli
Vypocet prevedené dopravy ze stavajici ulicni sité na nové komunikace
Porovnani variant
Zhodnoceni prinosu variant
Pouzité metody:
matematicky dopravni model
matematicka mikrosimulace dopravniho proudu
vypocet dle TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich krizovatek
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Vstupni data do dopravniho modelu
Obecne

= Dopravni model je kalibrovan na zjisténé hodnoty na
komunikacni siti:

= Intenzity dopravy na Uzemi hl. m. Prahy
[TSK Praha 2012]

= Celostatni scitani dopravy na silnicni a dalnicni siti
[RSD CR 2010]

= Data ASD
[RSD CR 2010 - 2013]
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Dopravni progndza
Sestavena pro nasledujici varianty

A. HYPOTETICKE VARIANTY [pro rok 2013]
= stavajici dopravni zatizeni, bez rozvoje Uzemi
= Radlicka radiala v celé délce
= Meéstsky okruh v Useku Malovanka — Pelc Tyrolka

= Stavba 511 SOKP

B. VYHLEDOVA VARIANTA DLE IPR PRAHY [pro rok ?]

= Intenzity ze scénare 3 — ¢asovy horizont obdobi UP hl. m. Prahy pro Radlickou
radialu (IPR Praha; 2013) — bez Dvoreckého mostu, Brevnovské radialy a SOKP 518,

519 a 520.
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HYPOTETICKE VARIANTY
s MUK REPORYJSKA — MUK Reporyjska, jejiz soucasti je i
okruzni krizovatka
s OK REPORYJSKA — OK Reporyjska, ktera prevadi
veskerou dopravu Radlické radialy

bez zohlednéni vypocteného casového zdrzeni
dynamickou mikrosimulaci

se zohlednénim vypocteného casového zdrzeni
dynamickou mikrosimulaci

VYHLEDOVA VARIANTA DLE IPR PRAHY - prevzaty model
od IPR, AF-CP vypocetl jen simulace v oblasti krizovatky
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Hypoteticka varianta roku 2013 s OK Reporyjska bez zohlednéni ¢asového zdrzeni v OK -
dvoupruhova okruzni krizovatka kapacitné nevyhovuje,

na véech vjezdech do kfizovatky piekroena rezerva kapacity vjezdu a dosazena UKD F.

Délka kolony az 9,5 kilometru a neurcitelna délka zdrzeni napovida o dopravnim kolapsu
kfizovatky.

Hypoteticka varianta roku 2013 s OK Reporyjska se zohlednénim ¢asového zdrzeni v OK — i
pres pokles dopravniho zdrzeni z dlivodu zohlednéni casového zdrzeni v kfizovatce pfri
progndze intenzit dopravy dvoupruhova okruzni kfizovatka kapacitné nevyhovuje,

na véech vjezdech do kfizovatky piekroena rezerva kapacity vjezdu a dosazena UKD F.

Délka kolony az 1,9 kilometru a délka zdrzeni na vjezdu Radlické radialy od SOKP az 38
minut.

Vyhledova varianta dle IPR Prahy — Dvoupruhova okruzni kfizovatka kapacitné nevyhovuje,
na véech vjezdech do kfizovatky prekro¢ena rezerva kapacity vjezdu a dosazena UKD F.

Délka kolony az 8,5 kilometru a neurcitelna délka zdrzeni napovida o dopravnim kolapsu
krizovatky.
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Posouzeni pomoci mikrosimulace
Simulace v softwaru PTV VISSIM

= Pomoci mikrosimulace byly
simulovany celkem dveé
varianty:
= Hypoteticka varianta roku 2013 PECRCAN B ey G e
v L, T s i NS EPORYISKAOD oAl
s OK ReporyJSka bez =l BUTOVICKE [ o
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= Vyhledova varianta dle IPR
Prahy
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Statistické vyhodnoceni simulace

Hodnocena kritéria

1. Jizdni cas 4. Analyza primeérné jizdni rychlosti

7. Casové zdrzeni

Obrazet 7~ Méfeni jzdniho Casu o Lasoveho pdrieni

icoseese

Obrazek 8 - Popis vyhodnocovdni delky hoformy
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Statistické vyhodnoceni simulace

Casoveé zdrzeni

= V obou variantach je naméreno pro
ridiCe neprijatelné casové zdrzeni pri
prUjezdu kfizovatkou, a to na vsech
vjezdech do krizovatky.

= Nejvyssi priimérné Casové zdrzeni je
dosazeno ve vyhledové varianté -
vjezd z Reporyjské od Butovické 1207
sekund (cca 20 minut).

= Obé varianty jsou oznaceny z pohledu
casového zdrzeni jako nevyhovujici, a
to z dGvodu dosazeni vysoké Casové
ztraty pri prQjezdu krizovatkou.
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POROVNANI CASOVEHO ZDRZENI A JiZDNIHO CASU
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Statistické vyhodnoceni simulace

Délka kolony

= Na vsech vjezdech do okruzni
krizovatky dochazi ke vzniku
dlouhodobych kolon presahujicich
prijatelnou délku 100 metrd, a to
v obou simulovanych variantach.

= Obé simulované varianty kapacitné
nevyhovuiji, a to z ddvodu vzniku
vyrazného kapacitniho hrdla v podobé
okruzni krizovatky.

= Dochazi ke kolapsu dopravy.
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Statistické vyhodnoceni simulace

Graficka analyza prumerné jizdni rychlosti

Obrdzek 11 - Grofickd analjao priemérré findni rychiosti - kypoteticia varianta roku 2013 Obrdeek 12 - Grafickd analyza pimérné jisdnl rychiosti — vhledowd varionts die IPR Praha
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Porovnani variant

Modelové porovnani variant roku 2013

V dopravnim modelu byly porovnany nasledujici varianty:

1. Soucasny stav — stavajici dopravni sit’ i zatizeni
2. RR s MUK REPORYJSKA — MUK Reporyjska, jejiz soucasti je i okruzni
krizovatka

3. RR's OK REPORYJSKA — OK Reporyjska, ktera prevadi veskerou
dopravu Radlicke radialy
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Porovnani variant

Lokalizace analyzovanych profild
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Porovnani dopravniho zatizeni jednotlivych variant

M Varianta soucasného stavu

B Hypotetickd varianta roku 2013 s MUK Reporyjskd

1 Hypotetickd varianta roku 2013 s OK Reporyjska se zohlednénim zdrzeni

INTENZITA [voz/24h] 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000 70 O,OO 80 0,00
- Radlicka radiala - tunel Radlice 66 320
~  Radlicka radidla - MUK Bucharova - OK Reporyjska — 69 350
o ulice Reporyjska - Radlicka - R. R.
- Radlicka radiala - OK Reporyjska - MUK Jinonice ‘r 74 000
n ulice Reporyjska - Butovicka - R. R.
© ulice Radlicka - Jeremiasova - Prokopovych

~ ulice Rozvadovska spojka - MUK Ttebonice - Revnicka
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Porovnani dopravniho zatizeni jednotlivych variant
H Varianta soucasného stavu B Hypotetickd varianta roku 2013 s MUK Reporyjskd 1 Hypotetickd varianta roku 2013 s OK Reporyjska se zohlednénim zdrzeni
INTENZITA [voz/24h] 10 000 20 000 30 000 40 000 50 000 60 000 70 000 80 000
68 180
) SOKP 515 - MUK T¥ebonice - MUK Jinoéany 51 700
57 300
o ulice K Barrandovu - K Holyni - Ke Smichovu
75 230
S MO - Dobfisska - tunel Mrazovka - Zlichovsky tunel 70320
64 230
3 ulice Radlicka - Kutvirtova - K Vodojemu
N Plzeriska - Duskova - U Trojice - Tomaskova
« ulice Patockova - Pod Kralovkou - Malovanka 520
46 990
s ulice Bucharova - Plzeriska - Rozvadovska spojka
73 640
n SOKP 515 - MUK Ofech - MUK Slivenec 54 700
62 750

Kapacitni posouzeni MUK Reporyjské
15
34.2014

[€3) AF-CityPlan



Porovnani variant
HYPOTETICKA 2013 S MUK / SOUCASNY STAV

Legend B T S
NejvyéEich/pokIesu .intenzit dopra_vy jeve Mw’:‘n 0s gl
varianté MUK (oproti soucasné variante) \bectr mazeds 24 24 hate L
dosazeno na profilech a smérech: SRR v s AP OO i el h s oy

T swunt swarizt v rypemnos swurd £ 2010 8 WU Megorpesd (58 sare s ot aimaro s

= ulice K Barrandovu — K Holyni — Ke
Smichovu — pokles o 25 300 (-60%)

= SOKP 515 — MUK Ofech » MUK Slivenec —
pokles o0 18 940 (-26%)

= ulice Radlicka — Kutvirtova — K Vodojemu
— pokles 0 18 740 (-59%)

= ulice Radlickd — Jeremiasova —
Prokopovych — pokles o0 17 730 (-69%)

= SOKP 515 — MUK Ttebonice = MUK
Jinocany — pokles o 16 480 (-24%)

= Plzenska - Duskova — U Trojice —
Tomaskova — pokles 0 13 900 (-36%)
= ulice Bucharova — Plzenska —

Rozvadovska spojka — pokles o 7 710 (-
20%)

= MO - Dobrisska - tunel Mrazovka —
Zlichovsky tunel — pokles o 4 910 (-7%)

Kapacitni posouzeni MUK Reporyjské

AF-CityPlan



Porovnani variant
HYPOTETICKA 2013 S OK / SOUCASNY STAV

Nejvyssich poklest intenzit dopravy je ve :g'::":“
varianté OK (oproti soucasné varianté) eteociwa veridn 72 34 hodn
dosazeno na profilech a smérech: (] ot e st et e 2013 1 O Ao st v wm.covine s
A st § A d (AT (Bha TET) 8 OB R b (v e W e e ot
= ulice Radlicka — Kutvirtova —» K Vodojemu — |7~ o
pokles 0 21 070 voz/24h (-67%) &e 1 b ii‘:\_\
= ulice K Barrandovu — K Holyni — Ke -".,_4""7.'

o
-

i
Smichovu — pokles o 18 510 voz/24h (-44%) | “-QT

~

= ulice Radlickd — JeremidSova — Prokopovych
— pokles 0 13 910 voz/24h (-54%)

= MO - Dobfisska — tunel Mrazovka —
Zlichovsky — pokles o tunel 11 000 voz/24h
(-15%)

= SOKP 515 — MUK Ofech — MUK Slivenec —
pokles o 10 890 voz/24h (-15%)

= SOKP 515 - MUK Tiebonice — MUK
Jinocany - pokles o 10 880 voz/24h (-16%)

= ulice Reporyjska — Radlickd — R. R. — pokles
0 — 6 340 voz/24h (-48%)

= ulice Reporyjska — Butovicka — R. R. — pokles
0 — 6 240 voz/24h (-47%)

= Plzenska - Duskova - U Trojice -~Tomaskova
— pokles 0 5 900 voz/24h (-15%)
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Porovnani variant
HYPOTETICKA 2013 S MUK / HYPOTETICKA 2013 S OK

Obrdzek 18 — Detail rozdilového pentlogromu — oblast Stoddlky, Reporyje — Hypotetickd varianta roku

Nejvyssich nardstd intenzit dopravy je ve varianté OK (oproti varianté MUK) 2013 < mun Reporyjskd x Hypotetickd varianta roku 2013 s OK Reporyjskd se zohlednénim Casového zdrieni
dosazeno na profilech a smérech: ‘¢

= SOKP 515 — MUK Ofech — MUK Slivenec — narUst o 8 050 (15%) .

e
| peh T | TR cemaeed b 2011 o (% Bager pead et NGAEEE b e e 2010 4 MU Bger yena

= ulice Bucharova - Plzeniskd — Rozvadovska spojka — narlist o 8 030 (25%)

i AT St o e EEteme set i e IT 1) 1 OF Aegar i et N geemcs e werersh T 2000 s WY Regarymes

= Plzeriska — Duskova — U Trojice —» Tomaskova — narlst o 8 000 (33%)
= ulice K Barrandovu - K Holyni — Ke Smichovu — néarlist o 6 790 (40%)
= SOKP 515 — MUK Tfebonice — MUK Jino¢any — nar(ist o 5 600 (11%)
= ulice Pato¢kova — Pod Kralovkou — Malovanka — nartdst o 4 470 (11%)
= ulice Radlicka — JeremiaSova — Prokopovych — narlist o 3 820 (48%)

Nejvyssich poklesii intenzit dopravy je ve varianté OK (oproti varianté MUK)
dosazeno na profilech a smérech:

= Radlicka radiala — OK Reporyjska — MUK Jinonice — pokles o 36 350 (-49%,
= Radlicka radi4la — MUK Bucharova — OK Reporyjska — pokles o 31 340 (-45
= ulice Reporyjska — Radlicka — R. R. — pokles o 29 490 (-81%)

= Radlicka radiala — tunel Radlice — pokles 0 23 690 (-36%)

= ulice Reporyjska — Butovicka — R. R. — pokles o 7 160 (-50%)

= MO - Dobfisska — tunel Mrazovka — Zlichovsky tunel — pokles o 6 090 (-99
= ulice Rozvadovské spojka — MUK Tiebonice — Revnicka — pokles o 5 890 (-
= ulice Radlicka — Kutvirtova — K Vodojemu — pokles o 2 330 (-18%)
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Vliv variant kfizovatky na obyvatelstvo
HYPOTETICKA 2013 S MUK / HYPOTETICKA 2013 S OK

o= Legenda
= Rozdllmenzlt
| viechna vozidia za 24 hodin
[ pokes intencit va variants s OK oproti vasisnts s MUK
[ nartst itenait ve varianié s OK oproti variantd s MUK
| Potet cbyvatel
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Radlicka radiala predstavuje nadrazenou komunikacni sit, ktera ma preveést vysokou
dopravni zatéz a tim odlehcit stavajici pretizené ulicni siti.

Noveé realizované komunikace vcetné krizovatek by meély byt navrzeny dostatecné
kapacitné, aby dokazaly reagovat na dopravni poptavku po dané trase.

Okruzni krizovatka ma vyrazné nizsi kapacitu nez Radlicka radiala, jeji realizaci vznika
kapacitni hrdlo, jehoz disledkem je vraceni dopravy zpét do ulicni sité mésta.

ve varianté s MUK vice nez 53 % z celkového zatizeni prenasi mimourovinova
cast — primy smeér Radlicke radialy,
ve varianté s OK je vysledna vypoctena propustnost krizovatky o 54 % nizsi nez ve
varianté s MUK, zatéz se presouva na okolni méstskous sit’, (viivem snizené kvality
dopravy v OK ziskané ze simulacniho modelu)
Hlavni funkci okruzni krizovatky by mélo byt bezpecné a kapacitni prevedeni
dopravniho zatizeni pres krizovatku a nikoli redukce dopravniho zatizeni na
hlavni trase a vytvareni nehodovych mist.
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