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Vyjadieni k oznameni zaméru SMICHOV CITY SOUTH

Magistrat hlavniho mésta Prahy, Odbor ochrany prostfedi, zvefejnil prostfednictvim informacniho
portdlu CENIA dne 13. 5. 2019 ozndmeni zdméru s ndzvem ,SMICHOV CITY SOUTH“ (,,zamér SCS“).
V souladu s ustanovenim § 6 odst. 8 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi,
ve znéni pozdéjsich predpist (,zakon o posuzovani vlivi“), Vam timto zasilame k ozndmeni zaméru
nasledujici vyjadreni.

Oznameni zaméru, které bylo predloZeno spolecnosti AED project, a.s., se sidlem Pod Radnici
1235/2a, 15000 Praha 5 (,0znamovatel”), mélo poskytovat zdkladni informace o pfipravovaném
zaméru. Ozndmeni oviem obsahuje rfadu nedostatk(l achybi v ném dostateéné mnozZstvi informaci
pro sezndmeni se se zamérem, jak je uvedeno dale v textu, procez ani neni moZné s jistotou urcit,
jaké vsechny mozné vlivy by mély byt zahrnuty do posuzovani. Jiz nyni je pfitom zfejmé, Ze nékteré
z nich chybi, jak podatel uvadi nize.

l. Jednota zaméru Smichovského nadrazi

Zamér je soucasti jediného uceleného zaméru prestavby Smichovského nadrazi (,zamér SN“),
které bylo vroce 2010 rovnéZ predmétem jediné studie (“studie A69 - architekti, s.r.o., duben
2010“). Zdmeér SN konkrétné zahrnuje nize uvedené dil¢i zdméry:

1. ,Smichov City — sever — 1. etapa, Praha 5“, vysledek posuzovani
EIA(https://www.portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1054),

2. ,SMICHOV CITY SOUTH" — aktualné projedndvany zamér,

»,Terminal Smichov” (autobusové nadrazi a parkovisté P+R) — proces EIA nebyl zahdjen,

4. ,Smichov City — Stfed” — proces EIA nebyl zahdjen.

w

Zameér je pak Uzce spojen i s dalSimi zaméry, a to:
5. ,, Rekonstrukce Zeleznic¢ni stanice Praha Smichov (kolejisté a vypravni budova)“

,» Lavka pro pési a cyklisty”

»Upravy ulic Radlicka, Za zenskymi domovy a Nadrazn
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V oznameni se na str. 7 uvadi, Ze ,vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel bude
v navazujicim stupni projektové dokumentace provedeno i v kumulaci s dalsimi pldnovanymi
a projedndvanymi zaméry v tizemi,” a to pravé s vyse uvedenymi zaméry.


https://www.portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1054

Podatel je nicméné ndazoru, Ze minimalné s ohledem na zaméry ad. 1-4 neni Zadny dlvod celkovy
zamér SN vlibec rozdélovat na jednotlivé mensi zaméry, kdyz zjevné tvofi jeden celek.

Dle & 5 odst. 2 zdkona o posuzovani vlivi v dlouhodobém zaméru se jeho jednotlivé etapy posuzuji
samostatné a v kontextu vlivii zdméru jako celku. Podatel je ndzoru Ze zdmér SN nelze povaZovat
za dlouhodoby zamér ve smyslu tohoto ustanoveni, a proto jeho rozdéleni na jednotlivé dilé¢i zdméry
1-4 neni na misté. Nutno navic podotknout, Ze oznamovatel ani neuvadi Zadné dlvody, pro které by
bylo vhodné a potfebné zdmér SN rozdélit.

Podatel k tomu pfipomina, Ze samostatné projednani jednotlivych dil¢ich ,podzamérd” celkového
zameéru, a¢ by soucasti tohoto dil¢iho posuzovani bylo zhodnoceni kumulace vsech dil¢ich zamérg,
nemUze v zddném pfipadé predstavovat plnohodnotnou alternativu jednotného posouzeni zdméru
jako celku. Divodem zejména je, Ze zbyvajici dil¢i zdméry nemusi byt do procesu EIA predlozeny
v potiebné fazi zpracovani a tedy obsahovat veSkeré udaje nezbytné k posouzeni zdméru jako celku.
Samostatné posuzovani pak podstatné komplikuje i ndvrhy pfipadnych alternativnich feSeni v ramci
celkového zameéru, kdy zbyvajici dilci zaméry do procesu vstupuji jako neménné.

Z téchto a fady jinych divodl podatel povaZuje rozdéleni zaméru SN na vicero dil¢éich zamérd,
véetné zaméru SCS, za nezadouci a v rozporu s pravnimi predpisy. Zada proto, aby byl zamér SN
posouzen jako celek.

Podatel vtéto souvislosti pfipomind pfislusnou soudni judikaturu, a to napfiklad rozhodnuti
Nejvyssiho spravniho soudu, sp. zn. 1 As 47/2012, ve kterém se uvadi, ze ,[...] u vyse zminénych
postupl (vyddvani stanoviska EIA, tzemni fizeni) neZddouci tzv. "saldmovd" metoda. Takto byvd
v praxi neformdlné oznacovdna taktika, kterd se v praxi pouZivd pro strategii, kdy se kontroverzni
nebo obtiZzné cile a feseni, nejen ve stavebnictvi pfi trasovadni silnic a ddlnic, rozdéli na diléi kroky
a prosazuji se postupné. Nejvyssi sprdvni soud uved! napf. v rozsudku ze dne 6. 8. 2009, ¢. j. 9 As
88/2008 - 301, ze by mél byt urcity ndvrh podroben posouzeni vlivii na Zivotni prostredi jako jeden
zdmér. Realizace urcité stavby md totiZ dopad na Zivotni prostfedi jako celek, vliv dil¢ich staveb je
z tohoto hlediska irelevantni. Pravé v posuzovani vlivi na Zivotni prostredi by proto tzv. "saldmovad"
metoda neméla mit misto, naopak by se spise méla uplatnit metoda opacnd, jeZ Ize oznacit terminem
puzzle." V podobném duchu se vyjadrfil také Méstsky soud v Praze v rozsudku sp. zn. 7 Ca 99/2006
ze dne 12. 1. 2009.

Pro Uplnost podatel dale upozornuje, Ze urbanistickd studie Nadrazi Smichov (studie A69 — architekti,
s.r.o., duben 2010), kterd pracuje s celym zamérem SN a kterd je podkladem oznameni, je pro znacény
¢asovy odstup jiz nedostate¢nd, nebot podminky v oblasti Smichovského nadrazi se od roku 2010
zdsadnim zpUsobem zménily. To samé plati pro hodnoceni vlivii koncepce na udrzitelny rozvoj Gzemi
SEA, jehoZ soucasti bylo i hodnoceni vlivlli na Zivotni prostfedi. Nelze se tedy na né, co do hodnoceni
celkovych dopadl veskerych vyse uvedenych dil¢ich zdmérd, odkazovat. To plati o to vice, kdyz
rozsah a predmét jejich posuzovani byly rozdilné od posuzovani EIA.

Il. Nedostatky posuzovani kumulace zaméru s jinymi zaméry

Na zakladé ustanoveni bodu B.1.4 Pfilohy ¢. 3 zdkona o posuzovani vlivli, musi oznameni zaméru
obsahovat mimo jiné charakter zaméru, vcetné zhodnoceni moznosti kumulace zaméru s jinymi
zaméry. Podle bodu I. 2. pfilohy ¢. 2 zdkona o posuzovani vlivli musi byt parametry zaméru zvazeny
zejména s ohledem na kumulaci jeho vlivii s vlivy jinych zndmych zdmérl (realizovanych,
pfipravovanych, uvazovanych).



V oblasti Smichovského je planovana realizace celé fady projektl, znichz ty nejdllezitéjsi byly
uvedeny vyse. S ohledem na tyto zdméry oznamovatel uvadi, ze ,(s) témito zaméry bude pocitdno
i v bilancich dopravni studie, kterd bude podkladem pro vypocty akustické a rozptylové studie.”

Toto je ovSsem zcela nedostatecné. Kumulace zamérl se neprojevuje jen s ohledem na akustické
a rozptylové podminky v Uzemi, ale v fadé dalSich oblasti jako napf.: doprava, klimatické podminky,
prenos vibraci, prichodnost tzemi.

Podatel proto Zada, aby bylo provedeno podrobné posouzeni kumulace zamér s ohledem
na veskeré moziné vlivy, a to s pfihlédnutim ke vSem souvisejicim kumulativnim vliviim v daném
uzemi.

lll. Nevyhovujici dopravni situace

Okoli Smichovského nddrazi je jiz dnes zatizeno automobilovou dopravou, pficemz se v budoucnu
pocita s dalsim masivnim vyuZzitim individualni automobilové dopravy (,JAD“). V této oblasti ma Zit a
pracovat vice nez 12 tisic lidi, cemuZ musi odpovidat také dopravni obsluha celého Uzemi.Ta je pfitom
z velké ¢asti navriena po odvodu tzemi (ulicemi Radlickd, Za Zenskymi domovy, Nadrazni). Dopady
automobilové dopravy spojené s realizaci zdméru tedy ponese zvelké ¢asti jiz existujici obytnd
blokova zastavba a pretizené komunikace. Zdmér v tomto ohledu pocitad napfiklad s rozsifenim ulice
Radlickd podél budovy OLOW na tfi pruhy v jednou sméru. Takovy masivni narlst zatiZzeni celého
uzemi oznamovatel povaZzuje za nezadouci a Zada, aby soucdsti dokumentace bylo i posouzeni, zda
timto narGstem nedojde k nardstu nad Umérnou miru, jakoZ i zpracovani alternativnich feseni,
které by predstavovalo pro danou oblast a jeji obyvatele mensi zatéz.

lll.1. Prilis velky pocet parkovacich mist

Dopravni studie a modely (napfiklad ,Mésta, ktera stavi vice parkovani, dostanou vice dopravy”
dostupné na: https://usa.streetsblog.org/2016/01/13/social-engineering-cities-that-build-more-
parking-get-more-traffic/, popfipadé ,Pfemrsténd parkovaci mista zpUsobuji vice jizd autem”
dostupné na: https://www.citylab.com/transportation/2016/01/the-strongest-case-yet-that-
excessive-parking-causes-more-driving/423663/)  ukazuji, Ze dostupné, levné parkovani
v kancelarskych budovach vyvolava nadmérné vyuZivani automobilové dopravy, ke kterému by jinak

nedochdzelo (tzv. dopravni indukce). V souvislosti stimto jevem se zhorSuje dopravni kongesce
ve mésté se vSemi s tim spojenymi negativy (hluk, kvalita ovzdusi, bezpecnost atd.).

Pocet parkovacich mist v navrhovanych budovach se ma dle zdméru pohybovat u horni hranice,
kterou pFipoust&ji Praiské stavebni predpisy (,PSP“). V nové centrale Ceské spofitelny tak ma
napriklad vzniknout 817 stani, coZ odpovidd maximalnimu poctu mist, které PSP umoziuji. Dle PSP by
pfitom stacilo vybudovat 223 stani. Obdobna situace je také u ostatnich budov uvedenych v zaméru,
které se pohybuji na drovni 96% - 100% moZného poctu parkovacich mist (jedinou vyjimkou
je budova OLHR, kterd vyuZivd ,jen” 82% mozné kapacity). Celkem ma v zdméru vzniknout 1.353
stani (z 1.377 moznych dle PSP). Dle PSP by pfitom stacilo vybudovat 373 stani. Nejednd se pritom
o zachytna parkovaci mista, jejichz cilem by bylo zachytit dopravu na okraji Prahy a fidi¢lim umoznit
se dale pohybovat hromadnou dopravou, ale Cisté o stani umoZnujici uzivateldm téchto budov
dopravovat se do nich pohodiné autem. Navrhované mnoZstvi parkovacich stani pro uzivatele téchto
budov tak bude jejich uZivatele spiSe demotivovat od uziti jinych prostfedk( dopravy a paradoxné tak
navySovat mnoZstvi automobilové dopravy v oblasti. Pfitom moderni dopravni obsluznost nabidne
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pfilehly novy termindl Smichovského nadrazi, ktery vhodné propojuje cyklodopravu, MHD,
priméstské i dalkové vlaky. Stavbu terminalu si vyzadal sdm developer.

Lze tedy ocekavat, Ze zamér povede k narlistu automobilové dopravy na Malém smichovském
okruhu, tj. zhorsi dopravni situaci v centrdlni casti Smichova, kde jsou jiz nyni emisni limity
dlouhodobé prekracovany. Dlouhodoby zamérem MC Praha 5 pfitom je Maly smichovsky okruh
odstranit.

Obdobné zamér pfivede novou dopravu do Radlického udoli: vijezd podzemnich garadzi zaméru je totiz
pobliz kfizovatky ulic Radlickd a Dobfisska. Pro automobilovou dopravu sméfujici od zapadu bude
i po vystavbé Radlické radidly vyhodnéjsi (¢asové i z hlediska vzdalenosti) vyuzivat dnesni Radlickou
ulici (a nikoliv novou radialu). To si zfejmé uvédomuje také investor, kdyZz navrhuje zvétsit kapacitu
kfizovatky ulic Dobfisska a Radlicka (rozsifeni vozovky atd.) a rozsifeni Radlické ulice podle budovy
OLOW na tfi pruhy v jednou sméru. Takovy je zjevné nezadouci - misto pfipravy na dalsi zatéz ulice
Radlické by se méla hledat jina vhodna feSeni, a to zejména fFeSeni, ktera by mnoZstvi
automobilové dopravy snizila. AC ma podatel pochopeni pro to, Ze je daleko pohodInéjsi dopravit se
do mista pracovisté automobilem a zaparkovat pfimo v budové, kde dand osoba pracuje, jedna se
bezpochyby o trend, ktery by nemél byt podporovdn, natoz v centrdlni casti Prahy a v dobé
klimatické krize.

S ohledem na vySe uvedené podatel upozorfiuje na souhlasné stanovisko v souvislosti s posuzovanim
vlivli celoméstsky vyznamné zmény Gzemniho planu Prahy . | na Zivotni prostfedi, které vydal Odbor
ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy, sp. zn. 86559/2012/1SEA/OOP/VIII ze dne 26. 3.
2012 (,,stanovisko MHMP*), které jasné formuluje podminku, Ze ,pfi realizaci zaméra vyplyvajicich
z koncepce budou disledné uplatriovdna ta opatreni Integrovaného krajského programu sniZovdni
emisi a zlepSeni kvality ovzdusi na uzemi aglomerace Hlavni mésto Praha, kterd jsou relevantni na
mistni urovni (predevsim preference CZT, vysadba protiprasné zelené, zptisob organizace dopravy
v uzemi).”

Podatel dale upozorfiuje na Program zlepSovani kvality ovzdusi pro aglomeraci Praha, ve kterém
se uvadi jako jedno z hlavnich opatfeni ke snizeni vlivu silniéni dopravy na Uroven znecisténi ovzdusi
omezeni a zpoplatnéni parkovani v centrech mést. Opatieni je popsdno takto: ,cilem opatreni
z pohledu ochrany ovzdusi je motivovani fidica k preferovani jiného druhu dopravy na tkor IAD a tedy
sniZzeni objemu dopravniho vykonu IAD [...].“ | kdyZ byla ¢ast Programu zlepSovani kvality ovzdusi
zrusena soudem, Praha se presto prihlasila k tomu tento program dale plnit a proto podatel
poZaduje, aby zakladni zasady byly respektovdny i timto zamérem.

Posuzovany zamér je, jak je patrné z vySe uvedeného, v pfimém rozporu s citovanymi dokumenty,
kdyz navrhuje maximalni mozny pocet parkovacich mist, kterd nemaji byt nijak zpoplatnéna. To je
tak v pfimém rozporu se stanovisku MHMP a podatel proto Zada razantni sniZzeni poctu
parkovacich mist v zaméru.

S ohledem na vySe uvedené podatel rovnéz zad4, aby soucasti posouzeni byla studie, ktera provéfi,
zda vysoké pocty parkovacich mist v planovanych budovach nepovedou k neiimérnému narastu
automobilové dopravy v oblasti spojenému mimo jiné i s upfednostnénim automobilové dopravy
uzivateli budov oproti jinym typtiim dopravy v dusledku velkého mnoZstvi dostupnych parkovaci
stani pro uzivatele budov.

Zaroven podatel Zada zpracovani alternativni varianty zaméru s mensim mnozstvim parkovacich
stani.



lll.2. Kapacitu kfriZzovatky ulic Radlicka a Dobfisska nelze zvysit

Kfizovatka ulic Radlicka a Dobfrisskd je jiz v souasné dobé za hranici své kapacity a jeji vytizeni je
nadmérné. To vyplyva napfiklad ze studie Technické spravy komunikaci Hlavniho mésta Prahy
s ndzvem ,,Kapacitni posouzeni ktizovatky Radlickd — DobfiSska” pro vyhledové obdobi roku 2019.
Studie zavérem konstatuje, ze ,z provedenych vypocti je patrné, Ze nedostateéna kapacita
kriZovatky ve vyhledovém obdobi (rok 2019) neni zpisobena ndriistem intenzit dopravy
od uvaZovaného zdméru CRA, jelikoZ i bez tohoto zaméru je kriZovatka kapacitné nevyhovujici.
Pritizeni od zédméru ¢ini 1000 vozi/den, coZ je 1,9 % z oclekdvané vyhledové intenzity dopravy
v ki'iZovatce."

Program zlepSovani kvality ovzdusi fadi mezi opatfeni ke snizeni vlivu silni¢ni dopravy na uroven
znecisténi ovzdusi také odstrariovani bodovych problémd na komunikaéni siti ¢i zajiSténi preference
vefejné hromadné dopravy. Daldi zatizeni jiz nyni nedmérné frekventované kfizovatky proto
rozhodné s timto neni v souladu.

Zameér situaci v kfizovatce podstatné zhorsi, coz si zrejmé uvédomuje i oznamovatel, kdyZz navrhuje
posileni kapacity. Vedle toho, jak bylo uvedeno vyse, Ze primarnim cilem by mélo byt odlehéeni
dopravé, nikoliv jeji dalSi zatizeni, je pak nutné upozornit, Ze zozndameni neni zfejmé,
jaka konkrétni opatfeni maji byt ptijata a hlavné, jak budou efektivni. Toto by pfitom mélo byt
uvedeno jiz v oznameni, kdyZ jednotlivé zplsoby feSeni mohou vést k dalsim negativnim vliviim
vjinych oblastech a je tak potfeba je rovnéZz zahrnout do posuzovdni zaméru. Bez uvedeni
konkrétnich planovanych reseni tedy neni mozné ani stanovit potfebny rozsah posouzeni.

S ohledem na samotnou kfiZovatku oznamovatel upozoriiuje, Ze zhorSeni jeji propustnosti povede
k jesté masivnéjsSimu vzdouvani kolony vozidel neZ je tomu dodnes a to zejména do Radlické ulice.
Zamér by tak mohl zhorsit kvalitu ovzdusi a hlukovou situaci v celém Radlickém udoli, kde jsou kvili
morfologii terénu Spatné rozptylové podminky. Stejné tak by zamér mohl zhorsit prljezd tramvaji
ulici Radlicka. Je tfeba najisto postavit, jaké dopady bude mit zdmér na dopravni situaci v kfiZovatce
ulic Radlicka a Dobfisska.

Z tohoto dlivodu by mél byt zpracovan podrobny navrh feseni dopravni situace, véetné variantnich
feSeni, a také dopravni studie. Jednotlivé kombinace opatfeni by pfitom mély byt provéreny
dopravni mikrosimulaci a mél by byt vyhodnocen jejich celkovy pfinos.

Dopravni mikrosimulaci by méla byt provérena zejména kritickd mista; kromé kfiZzovatky ulic
Radlicka a Dobfisska (viz vySe) by se mélo jednat minimdlné o provéreni kfizovatek ulic Nadrazni
a Radlicka s Malym smichovskym okruhem, napojeni planovaného P+R v Termindlu Smichov

na ostatni komunikace.

Zadame proto zpracovani podrobného navrhu opatieni pro fedeni otazky kapacity kfizovatky.
ZdUrazriujeme, Ze misto pfFipravy na dalsi zatéz ulice Radlické by se méla hledat jina vhodna feseni,
a to zejména feseni, ktera by mnozstvi automobilové dopravy snizila, popft. alespon nezvysila.

lll.3. Provéreni zapado-vychodniho a severo-zapadniho prijezdu pro IAD a dalSich
mozZnych regulaci

Zameér sice obsahuje urcité propojeni ulice Nadrazni s ulici Radlickou pro automobilovou dopravu
(podél planované nové skoly a podlé budov OLOW a OLOE), ale soucasné se navrhuje omezeni
prijezdu (zavora). To povede ktomu, Ze projektem zvétSend automobilovd doprava smétujici
z Nadrazni ulice do Radlické (popf. do tunelu Mrazkova) bude muset vyuzivat podstatné delsi trasu
ulici Za Zenskymi domovy/Ostrovského a tyto dale zaté7ovat.



Na tomto misté je vhodné pfipomenout, Zze zamér hodla vyuzivat individudlni automobilovou
dopravu v maximalni mite (viz predchozi body) a Ze vlivem realizace zdméru dojde k vyznamnému
narGstu dopravy pravé v ulicich Radlicka, Nadraini a Za Zenskymi domovy/Ostrovského (zamér
pocita s rozsifenim ulice Radlickd podle budovy OLOW na tfi pruhy v jednou sméru). Tento nardst
dopravy v oblasti Na KniZeci je tfreba minimalizovat, a kde to nebude moZné, kompenzovat ci
regulovat. Zddame zpracovani varianty zaméru s moznym zapado-vychodnim propojenim skrze
novy projekt (propojeni Radlicka-Nadrazni) a s moZznym severo-zapadni propojenim pfes novou
zastavbu (Radlicka-Na KniZeci) bez napojeni do Nadraini ¢i dalSimi regulacemi a porovnani
s feSenim v zaméru (dopravni model, hlukové a rozptylové studie atd.).

lll.4. Celkova neprijezdnost uzemi

Celé uzemi Smichovského nadraii je vzaméru navrieno jako neprljezdné. To by znamenalo
predevsim preneseni dopravni zatéZze do okolnich ulic a zbytecné prodluZovani doby, kterou vozidla
stravi prijezdem oblasti centralniho Smichova.

Zadame, aby navrh byl koncipovan zplisobem, Ze umoini priijezdnost izemi Smichovského nadrazi
a nepovede tak zbytecnému hromadéni dopravy po jeho obvodu a nutnosti objizdéni,
¢imi se podstatné zvySuje doba, kterou vozidla travi v oblasti a zatéiuji ji. Zddame zpracovani
varianty zaméru s takovym propojenim a porovnani s feSenim v zaméru (dopravni model, hlukové
a rozptylové studie atd.).

Podobné ma oblast Smichovského nddrazi objizdét také tramvaj, coZz povaZujeme za nevhodné.
Tramvajova trasa Radlickym Gdolim dnes konéi u stanice metra Radlickd. MC Praha 5 prosazuje
prodlouzeni k metru Jinonice (probihd zména Uzemniho planu). Vyhledové ma tramvaj vést az
k metru Nové Butovice (Uzemni rezerva v projektu Radlické radidly). Tj. Radlickym udolim ma
prochdzet jedna z patefnich tramvajovych trati Prahy. Je tfeba zajistit jeji adekvatni napojeni na
pfipravovany Dvorecky most a pokracovani smér Pankrac (tzv. jizni tramvajova tangenta). Navrzené
feSeni, kdy by tramvaj z Radlic smérovala na Dvorecky most pres oblast Na KniZeci, je neefektivni.

Pozadujeme proto zpracovani studie propojeni tramvajové trati mezi Radlickym udolim a
Dvoreckym mostem.

lII.5. Prachodnost izemi pro cyklisty a chodce

Dle Generelu cyklistické dopravy hlavniho mésta Prahy ma byt ulice Radlickd se zamérem propojena
patefni cyklotrasou (A13). Pouze pfevedeni cyklistl kfizovatkou ulic Radlicka a Dobfisska pomoci 3,
resp. 4 prechodd, na kterych jsou umisténé semafory, ovsem svéd¢i o maximalni preferenci
automobilové dopravy.

Vzaméru tak chybi navrh pohodliného spojeni pro pési a cyklisty smérem dale do Radlic
nebo na Malvazinky. Vzhledem k hlukovému a emisnimu zatiZeni této oblasti neni mozné obcany,
ktefi by radi vyuzili pési ¢i cyklistické spojeni, dale zatéZzovat zdravotnimi riziky. Situaci by bylo mozné
vyresit napfiklad doplnénim nadzemni lavky, ktera by sméfovala nad frekventovanou komunikaci
pres portadl tunelu Mrdzovka do parku Santoska pfi zachovani humanizace kfiZovatek. Lavky by
slouzily pro vzdalené;jsi Uzemi a pfechody pfimo pro obcéany z oblasti k zastavce Laurova.

PoZadujeme proto zpracovani studie s ohledem na prichodnost tGzemi pro cyklisty a chodce,
rozsifeni pésiho a cyklistického feSeni zaméru a doplnéni variant feseni.



lll.6. Celkova situace a chybéjici celkova dopravni studie

Do oblasti bude kazdy den pfijizdét okolo 10 000 lidi. Kancelarské prostory a nova parkovaci mista
povedou k narlstu automobilové dopravy, a to predevsim ve Spi¢ce. To v Zadném pfipadé neusnadni
situaci v prilehlych ulicich (Radlicka, Ostrovského, Peroutkova, Strakonickd a tunel Mrazovka),
které jsou jiz nyni ve Spicce zaplnéné na nékolik hodin na stupen 4-5. Situace se jesté zhorsi
po dokonéeni Waltrovky a Radlické radidly. Radlickd radidla pfivede dalsi automobily
na Barrandovsky most. Maly smichovsky okruh, ktery uzavira smycku kolem centralni ¢asti Smichova,
zGstane, a jeSté na ném pribude aut.

Oznamovatel pfitom nepredklada zadné uspokojivé rfeSeni této situace, ba naopak jim navrhovand
opatreni celou situaci jesté zhorsi (viz vyse). Mozné propojeni mezi vyjezdem z tunelu Mrdazovka
a Strakonickou ulici, které by odlehcilo Malému smichovskému okruhu a kfizovatce Na KniZeci, neni
vzhledem k podobé zaméru moziné realizovat.

Stanovisko MHMP stanovi, Ze podkladem pro rozhodovdni ma byt dopravni modelovani.
Proto poZzadujeme vypracovani dopravni studie (dopravné inZenyrskych podkladu),
ktera by obsahovala vyhledové modelové kartogramy intenzit zatizeni automobilovou dopravou
pro vyhledovy stav naplnéni izemni planu (véetné kompletni vystavby vSech zaméra v oblasti
Smichovského nadrazi). Dopravni studie musi zahrnovat situaci v SirSim okoli zdaméru (Maly
smichovsky okruh, ulice Plzeriska/Vrchlického, Radlicka atd.). Zaroven Zadame zpracovani
alternativniho feSeni, které by umoZnilo propojeni mezi vyjezdem z tunelu Mrdzovka a
Strakonickou ulici a jeho zhodnoceni stejnym zplisobem, jako viz vyse.

ré Vs

IV. Urbanismus, vysSkové usporadani

Stanovisko MHMP stanovi s ohledem na vysSkové usporadani Uzemi podminku, podle které ,mira
vyuZiti Uzemi a vyskové usporadani bude na zakladé provéreni pohledovych vztahl pfizplsobena
v feSeném Uzemi tak, aby nedochdzelo ke kolizi s pohledovymi Ucinky urbanistické struktury vazané
na stfidani hlavnich a lateralnich urbanizacnich os kopirujicich Gdolni sit (s dirazem na jizni ¢ast
feSeného Uzemi pfi vyusténi Radlického udoli).”

Nutno rovnéz upozornit na rizika spojend s vyskovymi budovami s ohledem na zdpis Prahy do
UNESCO. Neni moZné pripustit, aby zdmér ohrozil pozici Prahy, co se tyce jejiho zapisu na Seznam
svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO.

Zamér navic mlzZe narazZet také na poZadavky Uzemniho planu hlavniho mésta Prahy. Podle zasad
dodrzovani uzemniho planu ,[...] bude preferovdna optimalizace rozmisténi a kapacit funkcnich ploch
i konkrétniho fesSeni vyznamnych verejné prospésnych staveb (vietné dopravnich) na zdkladé
dopravniho a emisné-imisniho modelovadni.”

Zaroven by bylo vhodné zvazit potfebnost a udrzitelnost umisténi obchodniho centra v blizkosti ulic
Dobrisska a Radlickd s ohledem na rozsahlé existujici obchodni plochy v SirSim okoli (navrZzeno
ve studii A69 — architekti, s.r.o., duben 2010) a celkovy socidlné-urbanni, dopravni a infrastrukturni
kontext lokality i SirSiho zazemi.
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S ohledem na vysSe uvedené Zadame zpracovani podrobné urbanistické a socidlné-urbanni studie,
ktera by se zaméfila na dopady zaméru na jeji okoli, véetné podminek pro setrvani v seznamu
UNESCO.



V. Dosazeniimisnich limita

Dle ustanoveni bodu B.3 Pfilohy ¢. 3 zdkona o posuzovani vlivi musi ozndmeni zdméru obsahovat
Udaje o vystupech, tedy uUdaje o mnozstvi a druhu pfipadnych predpoklddanych rezidui a emisi,
mnoZstvi odpadnich vod a jejich znecisténi, kategorizace a mnoZstvi odpadd, rizika havdrii vzhledem
k navrzenému poulZiti ldtek a technologii. Ztohoto pohledu je ozndmeni zcela nedostatecné,
kdyz v zdsadé pouze zcela obecné shrnuje predpokladané dopady zdméru, aniz by je blize
konkretizovalo véetné uvedeni hodnot, jak to pozZaduje vySe uvedené zdkonné ustanoveni.
Nejpatrnéjsi nedostatky je mozné pozorovat v ¢asti ovzdusi a hluk, které uvadi natolik obecné udaje,
Ze by v zasadé bylo moiné je priradit k jakékoliv stavebni ¢innosti. Oznameni tak viibec nereflektuje
specifické podminky v misté zaméru, napf. jiz zminované Spatné rozptylové podminky v disledku
morfologie terénu a zdaleka nesplfiuje zakonné poZadavky na oznameni dle zdkona o posuzovani
vliva.

Otdzku ovzdusi, hluku a rozptylovanych podminek obecné pfitom oznamovatel chape za jednu
z nejpalcivéjsich s ohledem na predmétny zamér, na které je v pfipravované dokumentaci potreba
se zvlasté zamérit. Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace Praha (,,PZKO*) uvadi, Ze pravé
méfici stanice na Smichové zaznamenavaji jedny z nejvyssich namérenych hodnot Skodlivych emisi
(suspendované castice PMyo, PM,s; NO,; benzo(a)pyren) v Praze, kde za znecisténi mdze pravé IAD.
Celkové pak material uvadi, Ze ,, doprava je majoritnim zdrojem emisi tuhych ldtek i suspendovanych
¢dstic PM3o a PMy s na uzemi aglomerace CZ01 Praha a md rovnéZ dominantni prispévek k imisnimu
zatiZeni.” Také aktualizace PZKO udava, Ze majoritni znecisténi na Smichové pochdzi z dopravy a Ze
zde dochazi k prekradovani emisnich limitl. Praha se podle uvedené analyzy umistila na 3pici
znedisténi ve srovnani s ostatnimi zénami a aglomeracemi CR v mnoistvi emisi jednotlivych
znecdistujicich latek vztazenych na plochu hodnoceného Uzemi. Je opakované doloZeno, Ze tyto emise
jsou vysoce skodlivé pro lidské zdravi a ohroZuji predevsim déti, seniory a dlouhodobé nemocné, viz
napr.

https://www.novinky.cz/ekonomika/443685-emise-z-aut-zabiji-desetkrat-vice-lidi-nez-dopravni-nehody.html|
http://www.polovinanebe.cz/emise-zabiji-desateronasobne-vic-lidi-nez-dopravni-nehody/
https://blisty.cz/art/94266-znecisteni-ovzdusi-v-cr-rocne-predcasne-zabije-pres-deset-tisic-lidi.html

Ptitom v okoli pfipravovaného projektu se nachazi hned nékolik skolek, skol i détskych hfist. Dokonce
v samotném zaméru se chystad stavba nové zdkladni Skoly na zakladé architektonické soutéze. Rocné
pfitom zemfte z dlivodu znecisténi ovzdusi az 500 Prazand, viz

https://wave.rozhlas.cz/kvuli-znecisteni-ovzdusi-zemre-predcasne-az-500-prazanu-rocne-
5961461 7?page=23&fbclid=IwAR29AVtiz2JV5YSyopO4VAISh7YEHPsvR CKiwu7Jr40dpUmErJVD3oYxzg

Vtomto ohledu je nutné pripomenout, Ze stanovisko MHMP stanovi podminku,
podle které ,pfi pripravé realizace jednotlivych etap predloZzené koncepce bude hodnoceni EIA
probihat tak, Ze pro jednotlivé zdméry, resp. jejich skupiny bude v ramci rozptylové studie
vyhodnoceno celé uzemi zmény s ohledem na moZnost sledovadni sirsiho kontextu téchto zaméri
a ndsledné bude konkrétni postup realizace korigovdn na zdkladé takto ziskanych udajii s cilem
dosaZeni imisnich limiti v duzemi. Variantni planovdni a provddéni zdmér( spadajicich
pod navrhovanou zménu bude etapizovdno, evaluovdno a monitorovdno tak, aby bylo mozno tento
obecny cil sledovat a posléze naplinit nejpozdéji do doby piné realizace predloZené koncepce.“

Pro chystanou zastavbu Smichovského nadrazi je tak nutné vypracovat podrobnou rozptylovou studii,
a sohledem na vyse uvedené také celkovou dopravni a hlukovou studii, a to véetné variantnich
feseni. Tyto dokumenty musi opét reflektovat vyznam kumulativnich vlivll ostatnich zaméra v dané
lokalité. Pfitom plati, co bylo uvedeno vyse v souvislosti s posuzovanim SEA, akusticka a rozptylova


https://www.novinky.cz/ekonomika/443685-emise-z-aut-zabiji-desetkrat-vice-lidi-nez-dopravni-nehody.html
http://www.polovinanebe.cz/emise-zabiji-desateronasobne-vic-lidi-nez-dopravni-nehody/
https://blisty.cz/art/94266-znecisteni-ovzdusi-v-cr-rocne-predcasne-zabije-pres-deset-tisic-lidi.html
https://wave.rozhlas.cz/kvuli-znecisteni-ovzdusi-zemre-predcasne-az-500-prazanu-rocne-5961461?page=23&fbclid=IwAR29AVtiz2JV5YSyopO4VAlSh7YEHPsvR_CKiwu7Jr40dpUmErJVD3oYxzg
https://wave.rozhlas.cz/kvuli-znecisteni-ovzdusi-zemre-predcasne-az-500-prazanu-rocne-5961461?page=23&fbclid=IwAR29AVtiz2JV5YSyopO4VAlSh7YEHPsvR_CKiwu7Jr40dpUmErJVD3oYxzg

studie, zpracované v ramci pofizovani celoméstsky vyznamnych zmén tzemniho planu sidelniho
utvaru hlavniho mésta Prahy, jsou dnes zastaralé a nereflektuji soucasnou realitu Smichovského
nadrazi. Od provedeni rozptylové studie doslo napfiklad k podstatnému nar(stu IAD v okoli zaméru
a na Malém smichovském okruhu (zatimco v roce 2010 jezdilo tunelem Mrazovka asi 45 tisic vozidel
za den, v roce 2017 to bylo jiz 74 tisic vozidel za den).

Program zlepSovani kvality ovzdusi pro aglomeraci Praha stanovil emisni strop pro silni¢ni dopravu
na urovni 60 % soucasnych emisi (tj. snizeni o 40 % oproti roku 2011). Pfedlozeny zamér pfitom
emisni zatizeni rozsahlého Uzemi v centrdlni ¢asti Prahy podstatné zvysuje.

Z téchto duvodu pozadujeme vypracovani podrobné rozptylové a emisni studie pro plnohodnotné
posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostiedi a lidské zdravi a rovnéz navrzeni variantnich feSeni,

evwvs

VI. Chybi zhodnoceni souladu s Adaptacni strategii hl. m. Prahy na
klimatickou zménu

Lokalita Smichovského nadrazi patfi k nejvice ohfivanym mistidm v Praze. Objem zastavéné plochy
bude tuto zatéz nadale zvySovat. Kromé prokazatelného ohfivani, masa zastavéné plochy zhorsi
prirozenou cirkulaci vzduchu. Plochy betonové jsou nedmérné k zelenym plochdam. V navrzenych tzv.
zelenych plochach nejsou jasné vymezeny zasakovaci plochy. Neni pevné navriené ozelenéni strech,
kterd klimatickd nouze vyzaduje.

Soucasti zaméru by mélo byt zdlivodnéni, jak jsou realizovana adaptacni opatfeni, a to zejména
klimaticka adaptacni opatieni. Specifickymi cili adaptace jsou sniZzovani negativniho vlivu extrémnich
teplot a méstského tepelného ostrova (opatreni, zvysujici podil ptirodé blizkych ploch ve méstech,
vytvareni a udrZeni systémuU ekologické stability, budovani zelenych stfech a zelenych fasad),
snizovani dopadu pfivalovych destd, povodni a dlouhodobého sucha (opatfeni vodniho hospodafstvi,
zvySovani retencni schopnosti krajiny, obnova plGvodnich koryt vodnich tokd, vyuZivani destové
a odpadni vody), snizovani energetické narocnosti Prahy a podpora adaptace budov (vyuZiti
technickych prvkd, solarnich a fotovoltaickych panell, zateplovani budov a jind technologicka
opatreni), zlepSeni pfipravenosti Prahy v oblasti mimoradnych udalosti a krizového fizeni atd.

Z toho dlivodu poZadujeme vypracovani zhodnoceni souladu zaméru s Adaptacni strategii hlavniho
mésta Prahy na klimatickou zménu.

VII. Kulturni a sportovni vybavenost

Zamér neobsahuje navrh obcanské vybavenosti pro kulturni vyziti, které by mélo predstavovat kromé
kulturni, ev. duchovni hodnoty i vyraznou estetickou dimenzi. Stejnd situace je v oblasti sportovniho
vybaveni. Zddame proto dopracovani zhodnoceni zdméru i z tohoto pohledu. Napfiklad sportovni
zafizeni lze umistit misto garazovych stani (squash, bazén atp.). Situace v lokalité je vtomto ohledu
kriticka napt. z d@vodu jinych chystanych staveb, které sportovisté likviduji (Semikav B¥eh).

VIIl. Doplnéni variant zaméru

Dle bodu B.1.5 Pfilohy ¢. 3 zdkona o posuzovani vlivi musi oznameni obsahovat zdlvodnéni umisténi
zameéru, véetné prehledu zvazovanych variant a hlavnich dlvodu (i z hlediska Zivotniho prostredi)
pro jejich vybér. Taktéz bod E Pfilohy ¢. 3 zakona o posuzovani vlivll pocita s vypracovanim variant



zaméru. Oznamovatel tak vidy musi uvést nastin studovanych hlavnich variant a stézejni davody
pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni prostredi.

Zamér zadné varianty rfesSeni neosahuje, a to ackoliv vramci vySe uvadénych skutecnosti byla
uvedena cela rada ddvoddQ, pro které je pfiprava a zhodnoceni variant reseni nezbytné.

Podatel proto Zada, aby byly zpracovdny varianty feSeni k ovéfeni, zda by neumoznily nizsi zatéz
tUzemi, nez zamér, jak je predloZzen oznamovatelem. Varianty feSeni by pfitom mély zahrnovat
zejména

evvys

e variantu s nizSim mnoZstvim stani pro uzivatele administrativnich budov;
e variantu zajitujici prajezdnost Gzemi Smichovského nadraizi;

e variantu zajistujici propojeni ulice NadraZni a Radlicka;

e aj.

V souvislosti s vySe uvedenym podatel upozoriuje, Ze stanovisko MHMP pocita s provadénim
pribézného monitoringu dodrZovani limitd. ,Pfi realizaci zaméru vyplyvajicich z koncepce budou
dusledné uplatniovdna ta opatreni Integrovaného krajského programu sniZovdni emisi a zlepseni
kvality ovzdusi na uzemi aglomerace Hlavni mésto Praha, kterd jsou relevantni na mistni drovni
(predevsim preference CZT /centrdlni zdsobovdni teplem/, vysadba protiprasné zelené, zpusob
organizace dopravy v uzemi.” Monitorovani a evaluace vyvoje projektu s ohledem dopady na celé
uzemi Smichovského nadrazi vSak neprobiha.

Ve stanovisku MHMP je rovnéz uvedeno ,v pfipadé, Ze vyse navrZend, resp. jind dodatecnd opatreni
nedokd?Zi zajistit dlouhodobou udrZitelnost imisni situace z hlediska dodrZovdni zakonnych normativd,
bude celd koncepce pfehodnocena ve smyslu sniZeni kédu miry vyuZiti uzemi, pripadné zvétseni
rozsahu ploch zelené tak, aby byla znovu nastolena dosaZitelnost a udrZitelnost téchto limitd, resp.
neprekracovani imisni situace vychdzejici z dlouhodobé projekce nulové varianty.

Vzhledem ktomu, Ze neprobiha naleZity monitoring, nelze ani urcit, zda nenastaly podminky
predvidané vyse, pro které by bylo nutné sniZit miru vyuZiti dzemi a zvysit plochy zelené.
Oznamovatel proto Zadda, aby soucdsti dokumentace bylo provéreni vySe uvedeného a nasledné
s ohledem na vysledky zpracovdna varianta, kterd by predstavovala celkové nizsi miru vyuziti Uzemi.

IX. Shrnuti

v vz

Na prvnim misté Zzadame, aby zamér nadrazi Smichov byl posuzovan jako jediny zdmér a nebyl
rozdélovan do vicero dil¢ich zaméra.

Nasledné Zadame zpracovani nasledujicich dokumentd, které by umoznily posoudit vliv zaméru
na Zivotni prostredi a lidské zdravi. Jedna se zejména o:

e zpracovani posouzeni vlivu zdméru na Zivotni prostfedi, a to s prihlédnutim ke vSsem
souvisejicim kumulativnim vlivim v daném Gzemi;

e zpracovani navrhu opatreni pro oblast kfiZovatky ulic Radlicka a DobftiSskd; misto pripravy na
dalsi zatéz ulice Radlické by se méla hledat jind vhodna fesSeni, a to zejména feseni,
kterd by mnoZstvi automobilové dopravy snizila, popf. alespon nezvysila;

e zpracovani studie, kterd provéri potrebu velkého mnoZstvi parkovacich mist a toho, zda
vysoké pocty parkovacich mist v planovanych budovach nepovedou k nedmeérnému narlstu

automobilové dopravy v oblasti spojenému mimo jiné i s upfednostnénim automobilové
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dopravy oproti jinym typdm dopravy v disledku velkého mnozZstvi dostupnych parkovaci
stani;

e zpracovani varianty s mensim mnoZstvim parkovacich stani;

e zpracovani podrobného navrhu feSeni dopravni situace, véetné variantnich reseni;

e zpracovani varianty navrhu s komunikaci (nebo vice komunikacemi), které propoji ulice
Nadrazni a Radlicka (zapado-vychodni) nebo oblasti Na KniZeci a ulice Radlické skrze novou
zastavbu bez propojeni do Nadrazni (severo-zapadni)

e zpracovani ndvrhu propojeni tramvajové trati mezi Radlickym udolim a Dvoreckym mostem;

e zpracovani varianty, kterd by umoznila propojeni mezi vyjezdem z tunelu Mrazovka
a Strakonickou ulici;

e zpracovani pésiho a cyklistického feseni zdméru, véetné posouzeni prichodnosti oblasti;

e zpracovani celkové dopravni studie zahrnujici i vyhledové modelové kartogramy intenzit
zatizeni automobilovou dopravou pro vyhledovy stav naplnéni Uzemni planu (véetné
kompletni vystavby vsech zdmér( v oblasti Smichovského nadrazi) sledujici situaci v SirSim
okoli zaméru (Maly smichovsky okruh, ulice Plzeriska/Vrchlického, Radlickd atd.), a to véetné
analyzy kritickych mist z hlediska vzniku kongesci a navrhu feSeni s tim, Ze kritickd mista a
navrh feSeni budou provéreny dopravni mikrosimulaci;

e zpracovani podrobné rozptylové a emisni studie zahrnujici i varianty feseni;

e zpracovani varianty s celkové nizSim zatizenim Uzemi, tzn. s nizSimi kapacitami;

e zpracovani urbanistické studie, a to véetné dopadt na setrvani Prahy v seznamu UNESCO;

e zpracovani vyhodnoceni souladu zdméru s Adaptacni strategii hlavniho mésta Prahy;

e zpracovani ndvrhu obcanské vybavenosti pro kulturni a sportovni vyZiti;

S ohledem na vse vySe uvedené pak Zadame zpracovani variant feseni.

V Praze dne 12.6.2019
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